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#Das Sowjet-Automobil gilt im -
Westen als nicht satisfaktionsfahig:
zu krude, zu untauglich. Der Sowjet-

Urger witzelte Uber die Schwéachen
- seiner Fahrzeuge. Besonders
 beliebte Zielscheibe war der LUAS,
“den sogar in der UJSSR kaum
jemand ernst nahm. Dies ist die
Geschichte eines Mannes, der
einen LUAS adoptierte - und ein
verblffend gutes Auto entdeckte...

Is Paul Raiser so vor un-
gefahr zehn Jahren wie-
der anfing, mit einem
LUAS zu liebaugeln,
spielte seine Frau die
Trumpfkarte der Vernunft:

in Kasachstan, war das was anderes®,
sagt Raisér-und lasst die Erinnerung

damals ein Auto brauchte, das mit al-
lem zurecht kommt, was die Witte-

morgens aus dem Bett erst mal raus

Standheizung im Auto anschalten,
betriebsbereit... ,,Unter minus 20 Grad

nicht.”

Minus 30 Grad? Das ist dermaBen
ins Schloss bekamen. Kasachstan,
schnell zur Erinnerung, ist ein Riesen-

Deutschlands mit einem Funftel der
Bevolkerung, es erstreckt sich geo-

an die Mongolei und meteorologisch

i ade oder

Jinge, die da k

: zwischen beiden 40-Grad-Marken.
£ 1982, als diese Geschichte ihren An-
¢ fang nimmt, war dies die Kasachische
i Sozialistische Sowjetrepublik, Autos
¢ waren dort so wichtig wie Gberall auf
Wer i der Welt, aber schwieriger zu bekom-
braucht denn in Deutschland einen :
LUAS? ,Sie hat nattrlich recht, sowas
braucht hier niemand. Vor 30 Jahren, :

men und zu halten als, sagen wir, in
Westeuropa.
Paul Raiser wohnte auf dem Dorf

- und arbeitete in der GroBstadt Semi-
¢ palatinsk (heute Semei). Er hatte 20
an die alte Sowjet-Welt bltihen: als er ; Kilometer von zuhause bis zum Ar-
i beitsplatz, ein ganz normaler Pendler,
i angewiesen auf ein Auto. Aber woher
rung einer StraBe antut, also Sommer-
staub und Herbstmatsch genauso wie

hufthoher Schnee; als er im Winter :

eins nehmen? ,Mein Schwiegervater
hatte mir einen Sapo verkauft, aber
mit so‘einem ware ich im Winter nicht

¢ zur Arbeit gekommen.” Der Saporo-
in den Schnee getaumelt ist, um die | shez, wir erinnern uns, ist ein Kom-
paktwagen mit Ahnlichkeiten zum
dann wieder rein und frihsticken, :
und danach war der Motor halbwegs : V4 im Heck und wurde produziert in
i Saporischschja, Ukraine.

springt er schlecht an, bei minus 30

geht’s ohne Vorwarmung tberhaupt :

NSU Prinz 1000 und luftgekiihltem

»Der Sapo hatte mir nur im Som-

i mer genutzt, aber da fuhr ich Motor-
! rad, Ubrigens eine Awtowelo-BMW
¢ R35. Fir den Winter brauchte ich ei-
kalt, dass wir klimaverwdhnten Mittel- i nen Gelandewagen.“ Solche gab es
europder nicht mal den Zundschliissel i durchaus in der Sowijetunion, und ja,
- auch fiir Personenkreise, die nicht der
¢ Roten Armee angehdérten. Der Lada
land von der achtfachen Flache : Niva zum Beispiel war frei verkauflich
i - fur eine Stange Geld und jahrelange
¢ Wartefristen. ,Der Niva galt sowieso
graphisch vom Kaspischen Meer bis : als Parkett-Gelandewagen, wie wir

¢ damals sagten.“ Heute wiirden wir

sowas vielleicht SUV nen-
nen, also mehr was fir

| - oder ist es Unbekiimmert-
il  muss thm nicht bange sein
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gen geben wollen. Wenn es richtig

| Stadter, die sich ein bisschen verwe-
§ zur Sache gehe, sei ein Niva Uberfor-

dert, sagt Raiser. AuBerdem verlangt

! er hochoktanigen Treibstoff, ROZ 93,
‘-ﬁ der auf dem Land schwer zu bekom-

Grund kaum gebraucht gehandelt.

nen durchwachsenen Ruf, erstens we-
gen seiner Verwandtschaft zum
Saporoshez, einer Zielscheibe standi-
gen Spotts, der sich auf den LUAS
ausdehnte, denn vom Sapo hat er

de Menge LuAS-Witze zu horen.
Zweitens war LUAS eine Exotenmar-
ke: ,Die staatlichen Werkstatten wa-
ren verpflichtet, jedes Auto zur Repa-

nem kam, haben sie gleich abgewun-
ken: keine Teile zu bekommen, seltsa-
me Technik. Klar konnte man ihn da-

Motor und Getriebe. Raiser bekam je-

¢ lassen, aber dann stand der auch mal :
. ein halbes Jahr, ohne dass was dran :
i gemacht wurde. Die Alternative war,

einen Mechaniker des Vertrauens zu

das geworden.”

Qualitaten. Leergewicht unter einer

TECHNISCHE auto® mit ,,primitiv* oder ,,abgekup-

i fert” gleichsetzt, sitzt alten Stereoty-
¢ pen aus dem Kalten Krieg auf. Sowas
© wie den LUAS-969M gibt’s sonst nicht
i (am Rande: das M steht nicht flr Mi-
¢ litér - die Rote Armee war an diesem
i Baumuster nicht interessiert -, son-
¢ dern fur ,modifiziert”, also Entwick-
¢ lungsstufe 2). Beim Verteilergetriebe
i fangen die Besonderheiten an. Zu-
¢ schaltbar ist namlich der Hinterachs-
: antrieb, so dass das Auto auf festem
¢ Untergrund als gutmutiger Front-
i triebler lauft. Das ist nicht zuletzt we-
i gen der Gewichtsverteilung im unbe-
¢ ladenen Zustand sinnvoll: 60 Prozent
i auf der Vorderachse. Packt man hin-
i ten die zuldssigen 400 Kilo rein, ist
¢ die Achslast ausgeglichen.

DATEN

: i LUAS 969M
: finden, aber so einen gab’s im .Um- :
¢ kreis nicht fur den LUAS. Also bin ich
men war. Besser waren die richtigen
Schlammwiihler von GAS oder UAS, :
aber die wurden aus genau diesem
. te Paul Raiser-einen LUAS-969M, ein : ¢ omvergaser

¢ Jahr alt mit 12.000 Kilometern, Preis: :
Blieb nur der LuAS. Der hatte ei- |

: Motor

i Luftgekihlter

i Vierzylinder-Vier-
i takt-Boxer (90

¢ Grad Zylinderwin-

Im November 1982 namlich kauf- : keDzohvein Fall

! : Hubraum
6000 Rubel. Als Neuwagen hatte er :

. 5100 Rubel gekostet, zuziiglich so um :
- die 15 Jahre Wartezeit. Weil er ihn
i aber jetzt brauchte, zahlte er den
i Aufpreis. Und siehe, schon im selben
i Winter zeigte der LUAS ungeahnte
: Antrieb
i Tonne, schmale 5.90er-Reifen, kurzer
i Radstand (1,8 Meter - ein Kéfer hat : ,
. 60 cm mehr), unten ragt nichts her- gr?sb\ée(rgfgﬁtrgg:
: aus, das sich an irgendwelchen Un-
ratur anzunehmen. Einen LUAS hatten
die nicht so gern. Wenn man mit ei- :

: N97 ccm (B x H:
¢ 76 x 66 mm)

: PS bei U/min

i 39 bei 4200

¢ Nm bei U/min

72,6 bei 2900

Vierganggetriebe;
Untersetzungs-

; : ¢ trieb, Hinterachse
ebenheiten verhaken kénnte - der : zuschaltbar)

: LUAS wieselte schneller durch Tief- { ymax
i schnee und schweres Gelande, als
i sich Raisers Vater mit seinem ur-

¢ wiichsigen GAS-67B durchwiihlte.

85 km/h

: Bauzeit
¢ 1979-1990

Die Technik macht’s. Wer ,Sowjet-

Wer Starrachsen erwartet, wie

 sie bei Gelandewagen bis heute (b-
¢ lich sind, wird tber die Einzelradauf-
i hangung rundum staunen. Die Rader
¢ hangen an geschobenen und gezoge-
: nen Schwingen, das erinnert an Citro-
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In den heiBen kasachischen Sommern diente
Paul Raiser diese EMW R35 im Alltag

éns Méhari, nur dass alle Rader angetrieben
sind und Portalgetriebe haben. Die sorgen

verandert vom Saporoshez Gbernommen
werden kann und zweitens die Bodenfreiheit

Torsionsstaben in quer liegenden Tragerge-

hdusen. Der LUAS ist, kurz gesagt, ziemlich

den. Haflinger und Pinzgauer von Puch sind
dhnlich, auch der DKW Munga.”

Ohne dass Paul Raiser es merkte, wuchs

ihm sein Sowjet-Wiesel ans Herz. Er merkte

Als ,,Chruschtschows

Rache“ wurde der H
Saporoshez 968 in der
DDR verspottet. Er
spendete den
Antrieb fiir den
LUAS 969M

pog

308 08

Raiser senior fuhr ebenfalls EMW R35 und diesen
urwiichsigen GAS-67B von 1950

i war und auBerdem bald seinen Ruf maBiger
: Zuverlassigkeit unterstrich. Schon im ersten :
erstens daflr, dass das Vierganggetriebe un- :

Winter fing der vierte Gang an, herauszu-

springen, weshalb Raiser im folgenden Som-
i mer einen Blick in das Getriebe warf. Hatte
eine satte Handbreit steigt. Gefedert wird an

er 5000 Kilometer weiter westlich gelebt, er

i hatte den Deckel wieder aufgelegt und das
i Ding in den MUl gekippt: angefressene
clever. ,Ich habe nach vergleichbaren Allrad-
konzepten gesucht, aber nicht viel gefun- i

Zahnrader, zermahlene Schaltmuffen, eine

Raiser, der von klein auf an Fahrzeugen

: aller Art geschraubt hat, sah sich gezwun-
es nicht, weil das Ding ja nur ein Nutzmittel :

Mai 1984: Paul Raiser hat das Verdeck halb
abgebaut, um Heu fiir die Kuh der Eltern zu holen

Bekommt er alle
50.000 km neue
Pertinax-Steuerrader
spendiert, lauft der
Vierzylinder-Boxer

mit den v-férmig
___angeordneten Zylin-
-dern sehr zuverlassig

; handig zu korrigieren, suchte einen Monat

lang nach Gebrauchtteilen, lieB die Schalt-

: gabel von einem Profi aufschweiBen und
i setzte die Schaltbox neu zusammen. Dies-
i mal hielt sie. Warum der Schaden tberhaupt
i aufgetreten war, konnte Raiser nicht mehr
¢ herausfinden, der Vorbesitzer war verzogen.
i Heute hat er die sowjetische Verarbeitungs-
i qualitat im Verdacht. ,,Der LUAS ist von sei-
i schief aufgeschweiBte Schaltgabel, letztere
¢ wohl die Ursache des Ubels.

nen Anlagen her ein gutes Auto. Aber wenn

. ‘man einen neu kaufte, hat man ihn eigent-
i lich auf der Stelle komplett zerlegen und
i nochmal neu zusammenbauen mussen. Im
i Werk waren die oft unglaublich schlampig.”
gen, den Murks der ersten Reparatur eigen-

Das Gegenmittel: selber schrauben. So wur-
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AUTOMOBIL LUAS 969M

Dass er kein Verschrankungswunder ist, macht der LUAS mit geringem Gewicht (960 Kilo leer bei

de Paul Raiser, wie eingangs angedeutet, !

Mechaniker des Vertrauens fur einen kleinen
Exoten und damit inoffizieller Gegenpart zu
den staatlichen Werkstatten.
Interessanterweise lernte er auch den V4
zu schatzen. Der Motor des Baumusters
MeMS-969A wurde urspringlich fir den
Saporoshez SAS-968 konzipiert und gilt
dort als untauglich, woran vor allem die un-
gltckliche Kuhlluftansaugung schuld ist, die
am Unterboden sitzt und mithin dort, wo der

Staub besonders dick wirbelt. Wer sich nicht

die Mlihe machte und regelmaBig die Luft-
kanale und vor allem die Kihlrippen der Zy-
linder reinigte, dessen Motor ging an Uber-
hitzung zugrunde. Beim LUAS-969M ist der
Motor vorn eingebaut und zieht seine Kihl-
luft durch den Kuhlergrill, was die Staubbe-
lastung deutlich reduziert.

LuAZ oder LUAS?

0,4 Tonnen Zuladung!) und einem sperrbaren Hinterachsdifferential wieder wett

Trotzdem kdnnen Fremdkérper eindrin-

i gen. Paul Raiser erinnert sich an einen der :
i brillend heiBen kasachischen Sommertage, !
: als er mit der Familie einen Ausflug an einen
i Badesee machte. ,Die LandstraBen sind im- :
i mer unbefestigt, deshalb zieht man stets ei-
i ne kilometerlange Staubfahne hinter sich
i her. Wenn man mit dem Wind fahrt, steckt :
i man in der eigenen Staubwolke. Und die !
i Steppe ist immer voller Heuschrecken, die in
i Schwarmen auffliegen, wenn man vorbei
i kommt.“ Und aufs Auto prallen. Am Abend
i stellte Raiser den LUAS in die Garage, am ‘!
: folgenden Sonntag stand die pralle Sonne
i drauf und als Raiser abends das Tor 6ffnete,
i schlug ihm eine Wand Ubelsten Gestanks
i entgegen. Einen Taglang liftete er das Au-
i to aus, was nichts &nderte. Erst als er den
i Geblasekasten abnahm, entdeckte er die Ur-

flinf Uhren Auskunft U
Befinden des Wagens

Der kleine Hebel schaltet
Hinterachse und Unter-
setzung zu, der groBe
ragt ins Vierganggetriebe

i sache: Das Geblase hatte Heuschrecken an-

gesogen, kleingehackt und gleichmaBig
Uber die Kuhlrippen der Zylinder verteilt.
Raiser schrubbte einen halben Tag lang mit

¢ Burste und Waschbenzin den Motor aus und

hangte ein engmaschiges Gitter hinter die
KUhlermaske.

Genetisch ist der MeMS-969A genauso

. tauglich wie vergleichbare Motoren. Konst-

ruktiv ist er kein V-Motor, sondern ein Eng-
winkel-Boxer, jedes Pleuel hat einen eigenen
Hubzapfen mit einem Versatz von 90 Grad.
Die Zylinderbanke 6ffnen sich ebenfalls mit

: 90 Grad, was den Ublichen unruhigen Lauf
i eines V4 erzeugt. Deshalb besitzt auch die-
i ser Motor eine Ausgleichswelle, die in der
¢ hohl gebohrten Nockenwelle rotiert. Mit die-

ser Welle hangt die einzige wirkliche
Schwachstelle zusammen. Die Nockenwelle
wird namlich durch ein Pertinax-Stirnrad an-
getrieben. ,Das Stirnrad halt rund 50.000
Kilometer, dann gibt es abrupten und volli-
gen Zahnausfall, ist mir auch passiert. Zum

angelsachsischen Transkription und ist fir
unseren Sprachgebrauch nicht passend,
eben weil wir ein stimmhaftes S haben. Aus
diesem Grund wahlen wir hier die Schreib-
weise mit S, auch bei anderen Sowjet-Mar-
ken: SAS statt ZAZ, GAS statt GAZ.

Die Werkshezeichnung lautet Luzkyj Awto-
mobilnji Sawod, das letzte Wort (fiir ,,Fab-

Gluck wird daraus kein kapitaler Motorscha-
den, denn die Ventile berthren nicht die Kol-
ben. Der Motor bleibt einfach stehen.”
Trotzdem ist es mithsam, den Schaden zu
beheben. Der Motor muss namlich ausge-
baut werden, was an einem kleinen Detail
liegt: ,Das Antriebsrad flr die Ausgleichs-
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rik“) schreibt sich im Kyrillischen: 3aBog. Der
erste Buchstabe, transkribiert als S, ist
stimmhaft, wie beim deutschen Samstag. Die
beliebte Schreibung mit Z kommt aus der




Wie ein Unimog: Vorgelege
an den Radnaben! Ebenso
ungewdhnlich sind die ein-
zeln aufgehangten R%der

Wer den Zeltbau britischer Roadster schon fiir kompliziert halt, sollte sich am LuAS versuchen: Die Seitenscheiben sind nicht etwa gesteckt, sondern
verschraubt, wie auch die Verdeckplane selbst. Sind Schrauben und diverse Riemen gelést, kann die Persenning abgenommen werden

Py / l “ Rl 2 X .",‘ ) : { §
Wer seinen Wagen auch des Verdeckgesténges entledigen méchte, muss erneut zum Werkzeug greifen, bis er zwei Hande voll gut patinierter
Schrauben geldst hat. Lohn der Miihe: Nun I3sst sich auch der Windschutzscheibenrahmen flachlegen - offener geht’s wirklich nicht!
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AUTOMOBIL LUAS 969M

welle sitzt naturlich vor dem Antriebsrad fur
die Nockenwelle. Letzteres ist verschraubt,

aufgepresst. Die Welle muss von hinten ge-
|6st werden, und um an dieses M6-Schraub-
chen zu kommen, muss man den ganzen
Motor rausholen. Das ist zum Gluck nicht gar
so schwierig.”

halbes Leben im Tiefschnee verbrachte,

Mitte der Achtziger in Semipalatinsk: Mit LuAS
und ,,Klaufix* geht es in den Waid zum Holz
machen. Dott ist der wendige kieine Wagen
Vaters wuchtigem GAS L"lberlegen

Obwohl nur 3 4 Meter Iang, bletet o

~der LuAS V|er Personen komfortable

Sltzplatze oder ventablen Stau,-
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: blieb er nur einmal so heillos stecken, dass
. ihn schweres Gerét bergen musste. Die Be- !
aber das Zahnrad fir die Ausgleichswelle ist :

Kopf. Kann einem das Unterbewusstsein ei-
nen deutlicheren Schubs geben?

ziehung endete, als Raiser 1991 nach :

Deutschland tbersiedelte. Den LUAS mitzu- !

nehmen, stand auBer Frage, vergessen

Suchmaschine. Einfach mal ausprobieren!

Recht schnell entdeckte Paul Raiser, dass

i er nicht der einzige ist, der seine Freude an
i konnte er ihn aber nicht. Und als sein Sohn
i anno ’97 fur die Schule einen Computer mit
. Internetzugang bekam, fand Paul Raiser sich :
i zum ersten Mal vor der Eingabemaske einer

Acht Jahre hielt die Beziehung, um das
mal so zu sagen, und obwohl der LUAS sein i

dem ukrainischen Exoten hat. Er knipfte
Kontakte, ging auf LuAS-Treffen, die damals
aufkamen - es war die Zeit, als die letzten
Bestande aus NVA-Besitz verhdkert wurden,

auch tber Anzeigen in OLDTIMER MARKT.
Ah - was eingeben? Da schoss ihm die Zei- :
i chenkombination ,LUAS-969M“ durch den :

Raiser machte sich bald als Sachkundiger ei-
nen Namen, wurde immer wieder gefragt,

Bodenfach fiir ainen »
Wagenheber mit
gelandetauglich
breitem StandfuB




Die Geschichte der Luzkji
Awtomobilnji Sawod

1951 - gegriindet in der westukrainischen
Stadt Luzk als Reparaturwerk ftr Lkw der
Baumuster GAS-51 und -63
1959 - umbenannt in ,,Luzker Maschinen-
bauwerk” (LUMS), Beginn der Fertigung
von Fahrzeugaufbauten, besonders
Kuhlkoffer flr Lkw
1965 - das Werk LuMS erhalt vom Her-
steller des Saporoshez, SAS (Saporiskiji
Awtomobilebudiwnji Sawod), die Plane
fur einen leichten Gelandewagen und
baut erste Prototypen
1966 - Beginn der Serienproduktion des
Baumusters SAS-969W mit Frontantrieb
1967 - das Werk wird umbenannt in
Luzker Automobilwerk (LUAS)
1970 - Beginn der Serienproduktion des
SAS-969, jetzt mit Allradantrieb
1973 - das Werk konzentriert sich auf die
Produktion des SAS-969, die Fertigung
von Kuhlaufbauten wird an andere
Hersteller Gbertragen
1975 - Umstellung auf den 40-PS-Motor
als LUAS-969A, endlich auch unter dem
eigenen Werksnamen. Zugleich beginnt
die Serienfertigung des Schwimmwagens
LuAS-967M
1978 - Fertigungsbeginn des LUAS-969M
(nach einer technischen Uberarbeitung)
1990 - neuer Motor (wassergekihlter
Reihenvierzylinder), Umbezeichnung in
LuAS-1302 :
1992 - das Werk wird mit dem Zerfall der
Sowjetunion aus dem Verbund mit SAS
entlassen und beginnt, um seine Zukunft
zu kampfen
1996 - letzte zwei Exemplare des Typs
LuAS-1302 verlassen das Werk. Die
Produktionsanlagen werden verschrottet.
Zu.dieser Zeit werden auch die Ersatzteil-
lager aufgelost
' Der schwimmfahige LuAS-967M wird ebenfalls
55 vom.Sapo-Vierzylinder angetrieben

Heute werden im ehemaligen LUAS-Werk in
Luzk Busse der Marke Bohdan gebaut

Bvrorzpopt * o

wo denn sein eigener LUAS sei
und musste zur Verbliffung
des Publikums zugeben, dass
er keinen habe.

Kein Zustand, das. Also be-
gann er eine ernsthaftere Su-

Im Westen
was Neues

Ab den friihen
achtziger Jahren

lich die Ole in allen Getrieben
zah wie Honig blieben.

Aber er sprang an, daflr
sorgt die machtige Standhei-
zung, die man auf Motorvor-
warmung umstellen kann. So-
bald der Motor lauft, stellt man

che, die seine Ehefrau zu der wirde der 963N um auf Innenraumheizung.
5 auch in die Euro- .
erwahnten Vernunft-Frage ver- rlisich VWit Warm wurde es trotzdem nicht

anlasste. Antwort: Es ist eben
Herzenssache. Allerdings. war
es nicht so einfach, einen 969M
zu bekommen: ,,Die sind nie of-
fiziell nach Deutschland ge-
kommen. Die wenigen, die im-
mer wieder mal inseriert wer-
den, sind Privatimporte.” Und
haufig ohne Papiere, oder ver-
bastelt. Letzteres geschieht
seltsamerweise an der Brems-
anlage, ein Zweikreissystem mit
je einem Kreis vorn und hinten.

Der Grund ist wieder die Gewichtsverteilung

in unterschiedlichen Ladezustédnden. Damit
der Wagen unbeladen nicht Uberbremst,
braucht der hintere Bremskreis einen deut-
lich héheren Pedaldruck. Der Druckunter-
schied entsteht durch einen Druckminderer
flr den hinteren Bremskreis, ausgefiihrt als
Spiralfeder, und einen Bremskraftverstarker
fir die Vorderachse. Bei voller Zuladung
muss man starker aufs Pedal, was intuitiv

Sonst nur leicht. Clever.

Aber fatal bei der TUV-Abnahme, jeden-
falls wenn man diese spezielle Eigenschaft
nicht kennt. ,,Man kann niemanden zwingen,
die Handbucher zu lesen®, sagt Paul Raiser
und zuckt mit den Schultern. Vollig klar, dass
der hintere Bremskreis keinen adaquaten
Bremsdruck aufbaut - dazu muss man am
Hauptbremszylinder fir den vorderen Kreis
die Koppelstange aushangen und damit die
vorderen Bremsen stilllegen. Dann klappt’s.
Wer das nicht weiB, fangt an und murkst an
den Bremsen herum...” :

Es gibt noch ein paar andere Besonder-
heiten, die Paul Raiser inzwischen auf seiner
enzyklopadischen Webseite www.luaz-fan.
de versammelt hat. Sein eigenes Auto hat er
im Oktober 2008 zugelassen, an seinem
50. Geburtstag, inzwischen
zeigt es ein paar
Spuren des Alltags
und ist demnachst
fallig fir eine Gene-
rallberholung. Das
mit den LUAS-Witzen
hat Gbrigens schon in
Kasachstan nachgelas-
sen, spatestens in dem
Winter 1988, als die
Temperatur unter minus
40 Grad fiel. Der LUAS
hatte wenig Probleme
damit, auBer dass natlr-

schaftsgemein-
schaft exportiert,
1997 wertete LUAS
ihn zudem mit ei-
nem Peugeot-Die-
sel auf. Doch we-
der der franzosi-
sche Motor noch
der relativ niedri-
ge Preis lockten
ausreichend viele
Kunden an...

TEXT Till Schauen
i FoTOS Stephan Lindloff

redaktion@oldtimerw}!}de

recht, was nicht an der Hei-
zung lag: ,,Die Plastikdisen ha-
ben sich verzogen, so heiB ist
die Luft. Aber der LUAS ist
Uberhaupt nicht geddmmt, nur
nacktes Blech und ein Planen-
verdeck.” Also besorgte er sich
im ersten Sommer Schaum-
stoffmatten, die er ins Verdeck
nahte, und Filzmatten, mit de-
nen er das Blech auskleidete.
Danach hielt sich die Wéarme.

In diesem kalten Winter also kam Raiser

i abends von der Arbeit und fand seine Frau
i nicht vor. Kein Wunder, der Busverkehr in
: der Stadt war zusammengebrochen, bei die-
i sen Temperaturen hilft auch Winterdiesel
! nichts. Als Raiser in seinem schon warmen
¢ LUAS durch die Stadt schnirte, musste er
¢ immer wieder liegengebliebenen Pkw und
i KamAS-Lastern ausweichen. Auf den Stra-

i Ben bewegte sich fast nichts mehr. ’
nahe liegt, dann bremst die Hinterachse voll. :

Im Betrieb seiner Frau angekommen, fand

er Teile der Belegschaft, die sich auf eine
i Nacht im Betrieb einrichteten. Raiser packte
i seine Frau und zwei Kollegen in den LuAS
i und fuhr heimwarts. Nach einiger Zeit mach-
! te sich Brandgeruch im Auto breit. ,,Dein Au-
i to brennt®, sagte der Mann auf dem Beifah-
! rersitz. Raiser lachte und antwortete: ,Nein,
¢ aber Dein Schuh.” Tatséachlich hatte der Bur-
i sche seinen dicken Stiefel an die Duse der
Heizung gestellt, und der heie Luftstrom
i begann, den Filz zu verkokeln. Nach diesem
¢ Abend riss niemand mehr LUAS-Witze.




